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Programma 5

Bereikbaarheid

Visie

Purmerend groeit. Vooral binnenstedelĳk worden de komende jaren veel woningen toegevoegd. 
Nieuwe én bestaande inwoners moeten op een veilige, comfortabele manier naar hun 
bestemmingen kunnen reizen. Daarbĳ mogen geen groepen buiten de boot vallen. De 
binnenstedelĳke verdichting vraagt daarom om nieuwe oplossingen. We geven voorrang aan 
voetgangers, fietsers en openbaar vervoer.

Doelen en activiteiten

Om de stedelĳke groei van het aantal woningen mogelĳk te maken, werken we verder aan het 
mobiliteitsnetwerk. We verbeteren het fietsnetwerk, zodat inwoners uit alle wĳken en dorpen 
de hele gemeente comfortabel kunnen bereiken met de fiets. Ook het centrum moet optimaal 
bereikbaar worden voor de fiets, zodat we daar kunnen werken aan een autoluwe binnenstad. 
We zorgen er daarbĳ wel voor dat bezoekers die met de auto komen voldoende gelegenheid 
hebben tot parkeren. Parkeren in een parkeergarage is daarbĳ goedkoper dan parkeren op straat. 
Niet iedereen kan fietsen vanwege een fysieke beperking. En soms is het weer niet uitnodigend. 
Voor verplaatsingen in de stad en regionaal blĳven we inzetten op verbetering van het openbaar 
vervoer, zodat dit een aantrekkelĳk alternatief is voor de auto; niet alleen voor de forens richting 
Amsterdam, maar ook voor reizen binnen Purmerend zelf.

Inwoners moeten zich veilig kunnen verplaatsen. Daarom onderzoeken we per wĳk en dorp hoe we 
de verkeersveiligheid kunnen verbeteren. Dat doen we door naar de infrastructuur te kĳken, maar 
ook door de inwoners te bevragen op hun ervaringen. Zo’n onderzoek heeft alleen zin als we daarna 
maatregelen treffen om de situatie te verbeteren.

Doordat we van buiten naar binnen werken, komen er veel initiatieven uit de samenleving met 
betrekking tot mobiliteit. Vaak zĳn dit vragen over veiligheid of parkeersituaties. Begrĳpelĳke 
vragen en signalen uit de samenleving waar in veel gevallen een fysieke ingreep uit voortvloeit. 
Hiervoor is een jaarlĳkse begrotingspost voorhanden.

Wat hebben we bereikt en wat hebben we ervoor gedaan

Mobiliteit
Eind 2022 is het Mobiliteitsplan Purmerend vastgesteld. Er is in 2023 een programmamanager 
aangesteld. In samenspraak met de Vervoerregio Amsterdam is een uitvoeringsprogramma

opgesteld. Diverse onderzoeks- en uitvoeringsprojecten zĳn opgestart.

We zĳn in 2023 gestart met opstellen van een multimodaal netwerkkader. Dit onderzoek maakt 
inzichtelĳk welke vervoersmiddelen waar allemaal rĳden en laat zien wat er gebeurt in de straten als 
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we daar bepaalde maatregelen gaan nemen. Dit onderzoek gaat helpen om keuzes te maken in de 
maatregelen die we willen nemen om Purmerend veilig en bereikbaar, maar ook leefbaar te houden 
rekening houdend met de groei van de stad. Het onderzoek is eind 2024 afgerond

Een ander onderzoek uit het Mobiliteitsplan is het stadsbrede verkeersveiligheidsonderzoek. Door 
een tekort aan ambtelĳke capaciteit is het niet gelukt om hiermee te starten. We starten daar nu 
mee in het tweede kwartaal van 2024.

We stimuleren het gebruik van het openbaar vervoer:
• Medio december 2023 is de nieuwe ov-concessie van start gegaan. In deze concessies is voor 

Purmerend een nieuwe lĳn opgestart: lĳn 101 en lĳn 102. Deze lĳnen lopen als een "ring "door 
Purmerend. Daarmee kunnen inwoners van Purmerend makkelĳker met OV reizen van wĳk naar 
wĳk en zo zĳn de voorzieningen in de Binnenstad voor iedereen met de bus te bereiken.

• De definitieve halte aan de Purmerenderweg in Zuidoostbeemster is nog niet gerealiseerd. Dit is 
vertraagd door een juridische procedure m.b.t. grondeigendom. Ook loopt nog nader onderzoek 
naar de meest wenselĳke inpassing van de definitieve halte. Wel is een tĳdelĳke halte aangelegd 
in afwachting van de definitieve halte.

We zorgen voor een bereikbaar centrum en halen het blik van de straat. Daarmee creëren we meer 
ruimte voor de fiets, voetganger en het groen:
• Met de opening van de parkeergarage Stadhuisplein) zĳn er 305 nieuwe parkeerplekken in het 

centrum van Purmerend beschikbaar gekomen.
• De parkeertarieven in de parkeergarages zĳn per 1 januari 2024 lager dan op straat parkeren. 

Daarmee stimuleren we het gebruik van de parkeergarages en zĳn er minder auto’s op straat.

We zorgen voor verkeersveilige situaties:
• De herinrichting van het kruispunt Bamestraweg – Rĳperweg naar een rotonde wordt uitgewerkt 

naar een voorlopige ontwerp met een geactualiseerde kostenraming. Besluitvorming vindt in 
2024 plaats. De realisatie is gepland in 2025.

• aanvragen en verkrĳgen van de subsidie impulsregeling voor klimaatadaptieve maatregelen. Start 
uitvoering voorzien in september 2024.

• De herinrichting Herengracht naar een fietsstraat is in voorbereiding. De realisatie is voorzien 
in 2024-2025.

• Uit het nieuwe fonds urgente verkeersmaatregelen hebben we snelheidsremmende maatregelen 
gerealiseerd op de Westerweg en hebben we het zebrapad Middenweg-Kerkhoflaantje beter 
zichtbaar gemaakt. Resterende middelen worden in 2024 ingezet om een aantal andere 
oversteekplaatsen te verbeteren.

• Door een tekort aan ambtelĳke capaciteit lopende herinrichtingen van de Grotenhuysweg en de 
Van Osweg vertraging op. De voorbereidingen vinden dit jaar plaats, zodat die wegen in 2025 
heringericht kunnen worden en verkeersveiliger worden gemaakt.

We stimuleren het gebruik van de fiets:
• In het kader van de ontwikkeling van Baanstee Noord is een deel van een doorgaande 
fietsverbinding gerealiseerd. Dit mede dankzĳ een bĳdrage van de Vervoerregio Amsterdam. 
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Ook is gerealiseerd het verbreden van de fietsstroken op de Westerweg, de herinrichting van de 
Zuiderweg en verbeteringen aan de fietspaden op de Rĳperweg.

Wat heeft het gekost

PGR05 Realisatie 
2022

Begroting 
2023 primitief

Begroting 
2023 

bĳgesteld

Realisatie 
2023

Afwĳking

Lasten -4.202 -4.558 -5.306 -4.958 348

Baten 3.135 4.027 3.477 3.850 373

Saldo -1.067 -531 -1.829 -1.108 721

Het programma Bereikbaarheid heeft per saldo een voordelige afwĳking van € 721.000. Dit komt 
door € 348.000 lagere lasten en € 373.000 hogere baten. De belangrĳkste verschillen worden 
hieronder toegelicht.
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